Studiebesok pa SJ’s Akstation i Karlstad

Efter arsmotet bjods deltagarna pa kaffe och smorgas av kvallens véard Per Hansson, chef for
akstationen. Nar alla Iatit sig vdl smaka samlades gruppen pa nytt i konferensrummet och Per
Hansson presenterade dkstationen som kan sagas vara en verksamhet dar varmlandstagens (SJ’s)
ombordpersonal och lokforare ar anstéllda och har sin fasta punkt. SJ har totalt 5 dkstationer i
Sverige varav Karlstad har en. Stockholm, Géteborg, Malmo och Gavle har de andra. Karlstads
akstation 6ppnades 2010. Personalstyrkan uppgar till 50 personer varav en tredjedel ar lokforare.
Anledningen till att inratta akstationen i Karlstad var att forbattra tillforlitligheten i SJ’s avgangar fran
Varmland. Det hande allt for ofta att tag stélldes in pa grund av att man inte hade personal
stationerad i Karlstad att bemanna tagen med. Denna brist har nu SJ rattat till och patagligt forbattrat
tdgens avgangar.

Per redogjorde for SJ’s verksamhet i stort och namnde bl. a att SJ har ca 90 % av trafiken pa strackor
l[angre an 100 km och ca 55 % av den totala trafiken. Resterande marknadsandelar delas av en mangd
andra foretag som med den avreglerade tagtrafiken har maojlighet att operera pa jarnvagsnatet.

Eftersom besoksgruppen bestar av vetgiriga och fragvisa ingenjorer/tekniker hade Per varit
forutseende att ta med en av sina lokforare, Mikael Lundberg, pa besoket. Mikael presenterade pa
ett utomordentligt satt de s.k. fordon man férfogar 6ver inom SJ. Han berittade om lokens/tagens
utrustning, forarplats etc. Bl. a nédmnde han att bromsutrustningen pa de nyaste loken ar datorstyrd
och bade mekanisk och elektrisk. Den senare dtermatar elenergi till natet for att pa sa satt hushalla
med energin. Det senaste fordonstillskottet dr SJ 3000, som inom kort kommer att vara i trafik. Det
bestar av fyra vagnar, samtliga utrustade med drivmotorer. Det finns saledes inget specifikt lok i
taget. Till skillnad fran SJ2000 (X2000) saknar det nya taget korglutningen men har samma
topphastighet. Hastighetssankningen som blir nédvandig genom kurvorna kompenseras enl. Mikael
med en avsevart battre acceleration.

Sammantaget fick vi av Per Hansson en mycket bra och omfattande beskrivning av saval SJ som
akstationen i Karlstad. Redovisningen av fordonen fulldndade studiebesoket genom Mikael
Lundbergs mycket kompetenta presentation.

Ordférande Per Jonsson tackade for ett fint och gediget studiebesdk vilket understroks av
deltagarnas applad.





